Elektricky stirek

Autobusy Isuzu se u nas etablovaly predevsim
diky zajezdovgm minibusdm. Nicméné
pandemie covidu donutila spoleCnost Turancar,
dovozce této znacky do Ceska, hledat na trhu
nové moznosti. A to se ji podarilo s méstskgm
minibusem NovoCiti Life. Ten se nabizi

I v elektricke verzi Volt, kterou jsme si kratce

vyzkouseli v prazskgch ulicich.

Iné nizkopodlazni NovoCiti Life je diky

svym kompaktnim rozmérdim uréené pro

prepravu cestujicich zejména v centrech
historickych mést. Tyto autobusy u nas zajistuji
pravidelnou prepravu napiiklad ve Znojmé, Ko-
liné nebo v Pelhfimové. Elektricka verze k tomu
pridava i bezemisni a tichy provoz.

Poznate ho na prvni pohled

Prestoze je na prvni pohled patrné, Ze elektricky
model Volt patfi do rodiny NovoCiti, od konvenc¢-
niho modelu se odlisuje. Ma zcela unikatni celni
partii s délenymi prednimi svétly a dynamickymi
smérovkami, stejné tak zadni ¢ast ma odlisny
design ve stylu elektrickych autobust Isuzu. Po-
sledni diferenci jsou bo¢ni spoilery na stfede za-
kryvajici trak¢ni baterie, ulozené na jeji zadni ¢asti.
Vpredu je totiz jednotka klimatizace s vykonem
21,5 kW, topeni ma vykon 15 kW.

Prekvapivy dojezd v zakladu

Pro NovoCity Volt jsou k dispozici tfi velikosti trak¢-
nich baterii typu LFP (lithium-zelezo-fosfat) -
142,211 2269 kWh. Ponékud nestandardnioviem je,

ovladani prevodovky
dopliiuje nastaveni |
jizdnich rezimd |
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. Maximalni kapacita je az 52 cestujicich
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Ze v zakladu dostanete prostfedni baterii, nejmensi
a nejvétsi jsou opce. Baterie nabizeji garantovany
dojezd 180, 300, resp. 350 km, coz jsou na tak maly
autobus vynikajici parametry. Autobus umi pomalé
(AQ) irychlé nabijeni (DC) s vykonem az 150 kW. Stfi-
davym proudem trva nabijeni podle velikosti baterie
6; 8,5 nebo 11 hodin, pfi stejnosmérném proudu si
pockate 1; 2 a 2,5 hodiny. Dobijeci konektor CCS2 je
umistény na levém boku za zadnim podbéhem. Vy-
robce dava na baterii osmiletou garanci.

Bez omezeni kapacity

Interiér NovoCiti Volt se nelisi od provedeni Life,
zakaznik ma na vybér dvé konfigurace sedadel -
19 nebo 21 pevnych plus Ctyfi sklopna, nechybi ani
prostor pro invalidni vozik. Pocet stojicich cestuji-
cich se pohybuje od 26 do 32, najednou muize Volt
prevazet maximalné 48 az 52 pasazérd.

Vlazny rozjezd

Podobné jako u jinych elektrobust chvili trva, nez
dojde k oziveni vsech systéma. Béhem toho hraje
pristrojovka vsemi barvami. Jednostuprova prevo-
dovka se ovlada tfemi tlac¢itky, dopfednou i zpét-
nou rychlost Ize zafadit az po uvolnéni parkovaci

Hnaci fetézec umoziiuje volbu tii rezima

Isuzu NovoCiti Volt

Maximalni/stalg vgkon: 189/270 kW (257/367 k)
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Maximalni dojezd:

brzdy. Jakmile ji,zatahnete’, automaticky se zaradi
neutrdl. Maly a,lehky” (my3leno v poméru ke kla-
sickym 12m autobusCm, protoze vazi 11 600 kg)
Volt pohéni elektromotor se stalym vykonem
189 kW (257 k), resp. Spickovym 270 kW (367 k)
a se stalym toc¢ivym momentem 990, resp. nejvys-
$im 2500 Nm. Vzhledem k témto parametriim mé
plynu a sviznéjsim pohybem autobusu kupfedu
uplynou skoro tfi sekundy, vykon totiz graduje
s rostoucimi otackami motoru, coz neni pro elek-
tromotor Uplné typicka charakteristika. Dobu pro-
dlevy pfilis nezkréti ani prfepnuti hnaciho fetézce
do rezimu Power, to pfinese jesté prudsizrychleni
ve stfedni pasdzi. Za jizdy je uvnitf slySet bzuceni
vykonové elektroniky, ktera podle rychlosti auto-
busu obcas predvadi hotovou symfonii.

Pohodiné brzdeni
Co naopak musim pochvilit, je komfortni zasta-
vovani do zastavek. A to diky ¢tyfstupriové reku-
peraci s optimalnim odstupriovanim. S brzdovym
pedélem to chce zpocatku trochu jemnéjsi praci,
protoze prechod mezi U¢inkem rekuperace a kla-
sickych brzd je pomérné ostry.

Text: Michal Stengl, foto: autor




