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Ani ve snu DV me nenapadlo, e jEﬂ Dér dnul DUté, Cesku jsou turecké autobusy Isuzu reprezentovény prede-
EDjSEI'ﬂ sina IAA pruhlédl prohlédl thECkV méstsk\'/ viim minibusy Novo, Turquoise a Visigo, nicméné turecky

vyrobce patfici do skupiny Anadolu Group ma ve svém portfoliu

autpbus ISuzu [itiD{']rHZ HVDEL Se V némvsvegu. Aj?gté kompletni nabidku méstskych, meziméstskych i turistickych au-
navic v Praze. A zkusenost to byla vice nez zajimava. tobusti. Na IAA v Hannoveru predstavil hned pét modelt, z toho

~ hned dvamodernizované zastupce fady Citiport Hyper. Vedle 18m
Pristrojovd deska pochdzf od ﬁrTyActia kloubovéhoi 12metrovy, ktery se objevil v sidle spole¢nost Turan-
car v prazskych Stodulkach.

Vypada skvele

Citiport je klasicky méstsky autobus dlouhy 12 030 mm a vysoky
3136 mm. UZ v Hannoveru se mi zamlouval, na dennim svétle vy-
pada jesté |épe. Dost tomu pomahaji zatmavena skla i atraktivné
zalomena spodni li-

Mezi piistroji je velky digitdini displej

nie oken.
R Také vnitiek auto-
. busu vypada velmi
N - dobfe, a to tfeba
Tastant Puek0.0 L/ 100k ‘ i diky dfevéné pod-
22 m—— laze. Citiport je plné
e PO @ nizkopodlaZni, jen

v oblasti zadni na-

i pravy se podlaha
lehce zveda, aby
zase klesla. Velmi netradi¢né vykously je motorovy
tunel.Vinteriéru je 32 pevnych sedadel s pfijemnym
textilnim calounénim plus ctyfi sklapéci v misté pro
invalidni vozi¢ek nebo kocarek. Do autobusu se ve-
jde az 70 stojicich cestujicich. Pro sedici jsou pfipra-
veny USB porty. Cestujici o zastavkach informuji tfi
velké displeje.

Citiport vypadd velmi elegantné
S s
o

Sedadlo Fidice si nezadd s coachem
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Sedadlo fidice je
pohodIné a nabizi
standardni moz-
nosti nastaveni.
Piistrojova deska
pochazi od firmy
Actia, kterou dobfe
zname treba z lveca
Crossway LE. Volant
se nastavuje s ce-
lou ptistrojovkou,
coZ u tohoto auto-
busu bylo fyzicky
dost narocné. Me-
chanismus byl evi-
dentné jesté neo-
chozeny. Samotny
pfistrojovy stit je
prehledny a mékla-
sické rozvrzeni s rychlomérem vlevo a otackomérem vpravo. Upro-
stied se nachazi velky barevny displej palubniho pocitace.

Tento autobus byl vybaven dvéma dvoukfidlymi dvefmi, takze se
hodi spi$ na pfiméstskou dopravu. Jako fidi¢ bych uvital moznost
zablokovat si vpiedu jedno kiidlo dvefi kvali Gniku tepla v zimnim
pocasi. Zadné podobné tlaéitko, jaké znam z Crossway, jsem zde
nenasel. Predpokladam ale, Ze Ize tuto funkci objednat.

Chytra kamera

Vedle standardni couvaci kamery a dvou kamer nade dveimi
byl Citiport vybaveny dal3i umisténou na ¢elnim skle jako u dal-
kovych autobus(l. Tato kamera je zakladem celé fady asisten¢nich
systéma, hlida jizdni pruhy, méfi vzdalenost vozidel pfed autobu-
sem a varuje pred stojicimi objekty. Dokonce precte i nékteré do-

Na misté pro vozicek &i kocdrek jsou Ctyfi
sklopnd sedadla

Silnicni doprava
Test

Délka Isuzu je 12030 mm

5o |

U kazdych sedacek jsou USB konektory

pravni znacky. Informace se zobrazuji
na malém kruhovém displej uchyce-
ném na A-sloupku.

Zatimco vyhled na pravé zpétné zr-
catko je bezproblémovy, ve vyhledu
na levé trochu pfekazel rdam boéniho
posuvného okna. Prilis dobry vyhled
jsem nemél ani do interiéru na cestujici, protoZe vnitfni zrcatko
neslo nastavit. Nebo se mi nepodafilo pfijit na to, kde se to déla.

Sazka na jistotu

Isuzu Citiport 12 Hyper pohani naftovy Sestivalec Cummins o ob-
jemu 8,91, ktery produkuje 247 kW/340k a 1485 Nm. A to je na mést-
sky, resp. pfiméstsky autobus naprosto dostacujici. Pravda, jezdil
jsem prazdny, nicméné autobus jsem vyzkousel na kopcovité trase
smérem do Kralup nad Vitavou, kde obcas jezdim jako brigadnik.
Atois prazdnym autobusem, takZe o dynamiku opravdu nemam
starost. Motor spolupracuje s u nas ne Uplné obvyklym Ctyfstup-
fovym automatem Voith DIWA. Ten ma celkem ¢tyfi strategie fa-
zeni Power, Normal, Eco a Super Eco, které se lisi otdckami, kdy radi.
Vyzkousel jsem si je vdechny a nakonec jsem tam nechal Power.
Prevodovka fadi krasné hladce, v 80 km/h toci motor na ¢tyiku
1800 otacek. Motor ale neni prakticky viibec slyset. Pochvalit mu-
sfm ucinnou motorovou brzdu, ktera ve spolupraci s retardérem
umoziiuje plynulé dobrzdéni do zastavky.

Milé prekvapeni
Pfiznam se, Ze jsem k autobusu pfistupoval s ur¢itym despek-
tem. O to vic jsem ale byl z ného prekvapeny. Isuzu Citiport je au-
tobus evropského stfihu, se kterym se Fidi¢ velmi rychle sZije. Libi
se mi komfort pérovani, ktery ni-
jak nevybocuje ze standardd
konkurenc¢nich nizkopodlaz-
nich méstskych autobusi. Bé-
hem kratkého svezeni jsem si
do poznamek zapsal dvé véci,
na které bych se chtél zaméfitpfi  LEUENTTE
delsim pouZivani. Vedle jiz zmi- £
néného horsiho vyhledu sikmo
vlevo se mi zdalo, Ze ma horsi
rejd. A chvili jsem si také zvykal
na ponékud neobvyklé vyoseni
plynového pedalu. Ramér
Michal Stengl, LalE
foto archiv a autor

z kamery na &elnim skle

TECHNICKE UDAJE
Isuzu Citiport 12 Hyper

ISUZ2U
Ré/vandtov prepliovany
(CUMMINS L9E6(340B)
Tdvihovy objem: 8900 cm?
247KW (340K) /2100 min”?
1485 Nm/1200 min’

Motor:

ivj moment:

Prevodovka:

Maximalni hmotnost:

5850 mm

Kapacita nadri: 3001
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Vyhled sikmo doleva neni moc optimdini

Na displeji se zobrazuji informace
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