Zatimco ve velkych zajezdovych autobusech je
automaticka prevodovka béZnd, v malych se ji
zakaznici tak trochu brani. Pritom kdo jednou zkusi,
obvykle nechce jinak. Stoprocentné to plati o automatu
Niesetronic v Isuzu Novo Ultra.

Novo Ultra, ktery je homologovany jako autobus tfidy II, tedy
priméstsky, je nejoblibengjsi model znacky Isuzu u nds. Pri délce
7270 mm nabizi kapacitu 27 az 29 sedadel (+1 pravodce)
a k tomu jako ,bonus“ i misto pro Ctyfi stojici cestujici.
To vysvétluje, pro¢ jsou na nékterych sedadlech madla. Velkou
vyhodou je platforma z coache, diky které ma zadni ndpravu na
vzduchu. To pfind$i vyrazné lep§i komfort hlavné pfi
popojizdéni po mésté bez lidi, protoZe rozdil proti konvenénimu
pérovani je opravdu znat.

Pravé i diky komfortnimu pérovani ma Novo Ultra pomérné
Siroké vyuziti. Pravda, ¢inské nebo americké turisty byste jim asi
neohromili, pro ty je ur€eny tfeba Turquoise ve VIP provedeni
v kuzi. Nicméné¢ diky vykonné klimatizaci, dvojitym
zatmavenym oknim a pohodlnym sedadlim s dostatkem
prostoru pro kolena spolehlivé o vikendu poslouzi jako
zajezdovy autobus. Byt kvuli Euro 6 a systému SCR pfisel skoro
o tfetinu objemu zavazadlového prostoru, litrti nabiz{ porad dost.
Pres tyden pak mulZe vozit déti do Skoly nebo na plavéni,
nadprimérny cestovni komfort nabidne i coby pravidelny
svozovy autobus pro zaméstnance.




Jednoduché, ale funkéni

Slusné postardno je i o fidiCe, o coz se v prvé fad€ stard
pohodlné sedadlo. Pristrojova deska sice neni vzorem elegance
a ndpaditosti, z hlediska obsluhy ji ale nelze nic vytknout. Ridi&
se v ni totiZ velmi rychle zorientuje a nejduleZitéj$i ovladace
nikde nehledd. Asi bych si jenom prelepil varovné samolepky
s maximdlni rychlosti a vySkou karoserie jinam neZ doprostfed
hlavnich budikd. Tady jsou sice dobfe na ocich, mé ale trochu
rusily pfi sledovédni provoznich ddaji. Smifit se musim i s tim,
Ze vyhled doleva mi ,,narusuje” vnéjsi zrcatko a délené bocni
sklo, takZe se musim dost vyklonit. S tim uZ jsem se ale setkal
i u mnohem draz$ich a véhlasnéjsich linkovych autobusu.

Jako v osobiku

Jestli ma nékdo averzi viu¢i automatu v autobuse, obzvlasté
v kategorii minibusti, mél by se svézt v Novo Ultra
s Niesetronicem. Jeho zdkladem je klasickd manudlni
Sestistupiiova skifil osazend jednotkou automatizovaného fazeni.
Je uZasn€ blbuvzdornd o otrld vic¢i neSetrnému zachdzeni
ze strany fidi¢e. KdyZ se ji néco nelibi, ohradi se varovnym
pipanim. Pokud ji chcete vyslovené ubliZit, tfeba Spatnou volbou
rezimu za jizdy, prosté neposlechne. Hlavné k tomu ale priddva
jesté vySsi uroveni uhlazenosti fazeni a plynulych rozjezdi. O ty
se staraji v oleji uloZené spojky spinané tlakem oleje, ktery
vytvéaii hydrodynamicky méni¢. Ten zde nefunguje jako spojka,
ale coby cerpadlo. Osobné€ jsem se v autobuse nesetkal
s pfijemnéji fungujici automatizovanou prevodovkou,
Niesetronic pfekondvd i nékteré osobni nebo uzitkové vozy.
Ridi¢ mé sice moZnost fadit ru¢né, ale ruku na srdce,
pro¢ by to mél délal, kdyZ elektronika funguje rozumné a chytie.

Pohoda v cené

V Novu Ultra si motor, pfevodovka, karoserie a podvozek
opravdu sedly a funguji neskute¢né sladéné. Troufdm si tvrdit,
Ze Niesetronic zvysuje kvalitu Novo Ultra o tfidu vys. Obzvlasté
s védomim, Ze stoji jen 60 000 korun. A kdyZ si objednite
skladovy kus, kterych mé prazsky Turancar jesté par, dostanete
automat jako bonus v cené autobusu, ktery se prodiva
za 2,2 milionu bez DPH.
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Technické idaje Isuzu Novo Ultra

Motor: R4/vznétovy piepliiovany (Isuzu 4HK1E6C
Zdvihovy objem: 5193 cm3

Maximalni vykon: 140 kW (190 k) pfi 2600 ot./min.
Maximadlni to¢ivy moment: 513 Nm pri 1600-2800 ot./min
Prevodovka: A6 (Niesetronic)

Pocet mist k sezeni: 28+1+1

Maximalni hmotnost: 9800 kg

Rozméry d/3/v: 7270 x 2270 x 3375 mm

Rozvor: 3385 mm

Objem zavazadlového prostoru: 3 m’

Objem palivové nadrze: 1601
Maximalni rychlost: 100 km/h




