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Testovani s novym
autobusem Isuzu

Prvni oficialni predstaveni inovovaného modelu malokapacitniho
autobusu ISUZU NEW NOVO Ultra v CR dopravciim a médiim se

uskutecnilo koncem ¢ervna v Lodénici u Berouna.

aSe redakce méla moznost otestovat
N nové NOVO Ultra kratce poté.

Malé autobusy Isuzu Novo se objevily
na trhu v Cechach a na Slovensku poprvé v roce
2010. Rychlé uvedeni na trh bylo odpovédi na po-
zadavky dopravcd na maly, jednoduchy, levny
a ekonomicky nenaro¢ny autobus stfedni tfidy.
Koncepce NOVO vychazi z pavodniho osvéd-
¢eného modelu Turquoise, Novo ma ale daleko
subtilngjsi, leh¢i konstrukci s mensimi koly, sice
s mensi prepravni kapacitou (maximalni pocet
mist 29 + 1), ale také s vyrazné nizsi cenou.

Nové designové vnimani oblych tvaru

Nové Novo 2013 se oproti svému predchidci
na prvni pohled vyrazné lisi novym faceliftem,
ktery designem zapada do sjednocené firemni
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linie ostatnich modell Isuzu. Zaoblenim tvard
predniho panelu vznikla esteticky libiva krea-
ce, kterd jednoznaéné zmeénila plavodni strohy
vzhled. Podélné linky siluety bo¢niho pohledu
dodavaji autobusu mimoradné elegantni tvarové
usporadani. Autobus je bez nadbytecnych pro-
lish a list, tim si udrzuje Cisté linie. Na zakladé
zkuSenosti designerll dochazi i ke zménam v in-
teriéru. Za povSimnuti stoji nova tvarova ergono-
mie konstrukce sedadel, pfepracovany systém
interiérového LED osvétleni a nové navrzeny
odkladaci panel pro fidie a stevarda.

Vyuziti a prednosti inovovaného Novo
Ultra

Autobus je mimo jiné vhodny k individuainimu
podnikani v autobusové dopravé bez zvlastniho
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zazemi. Dnes existuje mnoho piikladd, kdy auto-
busy Novo svym majitellim pfinaseji nejen dobry
zdroj obzivy, ale jsou pro né i potéSenim a rados-
ti. Autobusy Isuzu je mozné vidét jak u velkych
dopravnich spolec¢nosti, tak i u malych Zivnostni-
ka. Novo je nutné ovéem stéle chapat pouze jako
minibus, ktery nebude vyuzivan na extrémné
dlouhych trasach, pfestoze nema zadny problém
dojet kamkoliv. Autobusl je nejvice vyuzivano
k incomingové turistice, kde ho cestovni kance-
lafe pouzivaji k transferdm turistd z letisté do ho-
tell a k vyletim v ramci Ceské republiky a okol-
nich stat(. Novo je vSak také dobfe pouzitelné
i na dopravu zaméstnancd, jako Skolni autobus,
pfipadné jako skibus. Novo je pouzitelné vSu-
de tam, kde je zapotfebi maly, obratny autobus
s nizkymi provoznimi naklady. Za pfednost Ize
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povazovat vySku autobusu (3,3 m) a vysoké boc-
ni proskleni, diky kterym je cestujicim zpfijem-
nén vyhled, dlleZity pro turistické cesty. K dobré
pohodé cestovani pfispiva az prekvapive vzdus-
ny a prostorny interiér, coz u minibusd nebyva
vzdy obvyklé. Ridi¢i urité oceni obratnost tohoto
Jprcka” pfi manévrovani v izkych ulikach a také
velky rejd, diky kterému jsou schopni zaparkovat
prakticky kdekoliv.

Jednoducha konstrukce autobusu Novo
Konstrukce je od prvopocéatku navrzena jako
autobusovy special a nevychazi z univerzalniho
podvozku pro ostatni uzitkova vozidla. Zaklad

Prijlemny interiér

podvozku tvofi pomérné robustni rdm s umis-
ténim motoru pod podlahou v misté za predni
napravou. Pfedni naprava je tuha s odpruzenim
pul eliptickymi péry s dobfe nastavenymi vlast-
nostmi mékkého, plynulého pérovani. Zadni
naprava s pneumatickym pérovanim disponuje
Etyfmi méchy. Karoserie je tvofena kompaktni
ocelovou svarenou kleci z uzavienych profild, je
potazena ocelovym plechem s oSetfenim v kata-
forézni lazni do jedné poloviny vysky autobusu.
Pfedni i zadni ¢elo a skofepinu celé stfechy tvori
plastové dily z pryskyfice tvrzené skelnymi viak-
ny. Vika zavazadlovych schran jsou vyrobena
z hlinikovych plech(l. Bo¢ni zaskleni v zaklad-

Charakteristické zaoblené tvary karoserie

nim provedeni je jednoduché lepené s ténova-
nymi okny, prodejce doporucuje dvoijité zaskleni
z vyroby doplnit, z divodu lepsi tepelné stability
v interiéru. DlleZité je zminit, Ze celkova délka
vozidla je pouhych 7 m, a to umoznuje ziskat
povoleni ke vijezdu do méstskych zon vétSiny
evropskych mést. Pouzity motor Isuzu 4HK1E5C
splfiuje podminky emisni normy Euro 5, (od no-
vého roku bude standardni zastavba jiz pfipra-
veného, nového motoru ISUZU Euro VI) 140 kW
zarucuje autobusu dostatecny vykon i pfi plném
obsazeni. Manualni fazeni se Sesti rychlostni-
mi stupni je pfesné, kratké a pfispiva celkové
k jednoduchému ovladani a fizeni. Kotoucové
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Autobusy Isuzu jsem zaal registrovat — ostatné
pravdépodobné jako vSichni ostatni — od zacatku
prodeje v CR. Moznd je to pravé prapodivny a dis-
propor¢nivzhled, diky kterému ho znaji i méné zdat-
niznalci motorismu, a pohlizi na Isuzu s despektem.
Ubéhlo nékolik let a Isuzu u nds neni Zadnym exo-
tem. Celkem bézné je k vidéni u dopravnich firem
zajistujicich prepravu zahranicnich turistl. Aby
viak mohl ¢lovek opravdu kompetentné posoudit
adekvatnost tohoto konkrétniho modelu, musi se
S vozem seznamit osobné a pomérné podrobng.
Mél jsem to Stésti fidit pred ¢asem jeden z pilotnich
exemplartl (nikoliv testovany, ten piisel na fadu
pozdeji). Zatimco vétSina ostatnich konkurent
testovaného Isuzu Novo Ultra je postavena na za-
kladé dodavkovych vozidel, ke stavbé Novo Ultra
byla pouZita koncepce a komponenty malého na-
kladniho automobilu s motorem vpredu. Proto ta
napadné vysoka karoserie, jejiz vySka si nic nezada
s klasickymi autobusy. Pohnutkou k tomuto feSeni
je snaha vedouci ke kompromisu: ziskat ,,dospély*
autobus, avSak s minimalnimi vyrobnimi naklady.
Kromé toho, Ze musi fidic vénovat vétsi pozornost
rozmér(im vozidla, toto prindsi z provozniho hledis-
ka vyhody. Jednak je uvolnéna zadni ¢ast autobusu
zavazadldm, pro jejichz prepravu neni mista nikdy
dost, a jednak — a to je pfednéjSi — se cestujici ne-
musi pfi cesté Kk jejich sedadlu tisnit pod nizkym
stropem v Uizké karoserii. Vezmeme-li v (ivahu fakt,
Ze urcenim autobusu neni trhat dalkové rekordy, ale
pouze a jenom provézt skupinu turistdl po hlavnim
mesté, prip. zajistit jejich pfevoz na néktery z neda-
lekych zamkd, nabizi NovoUltra téméF idealni volbu.
Pak jdou stranou takové projevy jako kolébajici se
karoserie na nerovnostech nebo pouze prlimémé
jizdni parametry. Oboji je v normé a plné dostacujici
v kontextu vySe uvedeného. Je tfeba pocitat s ab-
senci nejmoderngjSich prvk{ zndmych z prémio-
vych vozidel autobusového segmentu, zavdavkem
za to v8ak miZe byt prizniva cena a fakt, Ze po-
stupem ¢asu se Novo Ultra zlepSuje a jsou v ramci
moznosti odstrariovany nedostatky.

Jan Balicek

autor pravidelng fidi linkové autobusy dopravni
firmy Martin Uher, s. r. 0.
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Prehlednd pristrojova deska

brzdy na vSech kolech jsou standardné ucinné,
plné dostadujici k dané vaze a vykonu, je vSak
mozné je také doplnit elektrickym retardérem pro
jesté vétsi bezpecnost. Vnitini prostory jsou piné
klimatizovany véetné kokpitu fidiCe, za pfiplatek
je mozné vozidlo vybavit tropickou klimatizaéni

i i- -
Reseni predniho reflektoru

Vistup zadnimi dvefmi

jednotkou s vysokou uginnosti. Prodejce doporu-
Cuje pfi zadavani do vyroby doplnit systém vyta-
péni o konvektorové radiatory a programovatelny
predehfivag, které nejsou obsahem zakladni na-
bidky. Spole¢nost Turancar CZ nabizi dalsi Siro-
kou Skélu dodate¢ného vybaveni véetné vybéru

VYBRANE TECHNICKE UDAJE

Isuzu Novo Ultra

Délka/Sitka/vyska 7270/2270/3375mm
Rozvor 3385 mm
Predni/zadni previs 1640/2245 mm
Pohotovostni/celkova hmotnost 5700
az 6450/9800 kg

Nosnost pr./z. napravy 3200/5600 kg
Motor Isuzu 4HK1E5C
Emisni norma Euro 5 EEV (EGR + DPD filtr)
Typ Commonrail Turbo diesel s intercoolerem
Podet vélci/objem 4/5193 cm®
\lykon 140 kW/2600 r.p.m.
Kroutici moment 513 Nm/1600 — 2600 r.p.m.
Spojka kotoucova, jedna lamela,
hydraulicky oviadana

Prevodovka MZZ 6F
Pocet prev. stuprid 6+1, manualni fazeni
Pneumatiky 215/75R17.5
Stoupavost 45.4 %
Predni odpruzeni pevna naprava,

poloelyptické listové pruziny
Zadni odpruzen pevna naprava, pneumatické

Brzdy predni/zadni kotouCové
Zavazadlovy prostor 4m?
Palivova nadrZ 160 |
Obsaditelnost 27 —29 +1

(moZné varianty prepravy stojicich 0sob)
Alternator Bosch 24 V 100 A
Akumuldtor 2x12V 125 Ah
Startér Hitachi 24V 4.5 KW
ABS + ASR Wabco
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Police pro prirucni zavazadla

barvy a metalického lakovani karoserie. Autobus
je pfipraven na dodate¢nou montédz zavazadlo-
vého boxu, pfipadné tazného zafizeni, které se
vyhradné montuje jiz ve vyrobnim zavodeé a je
tfeba ho zahrnout do specifikace pfi objednavce
autobusu. Snahou konstruktér(i bylo vytvorit co
nejvétsi zavazadlové prostory, coz je u minibus(
vzdy urgity problém. NOVO s maximalnim vyu-
zitim prostoru ma celkovy objem pro zavazadla
4ms.

Spole¢nost Turancar CZ, s. . 0., je dcefinou spo-
le€nosti slovenského Turancaru, jejimz jedinym
vlastnikem je vyznamny slovensky podnikatel
v dopravé, opravarenstvi a obchodu s automo-
bily znagky Mercedes, Viliam Turan. V Ceské re-
publice je Turancar zaméren vyhradné na prode;j

a servis malokapacitnich autobust Isuzu od roku
2004. Koncern Isuzu se sidlem v Tokiu je jednim
z nejvétsich producentl uzitkovych vozidel a die-
selovych motor( na svété. Nam znamé autobusy
se vyrabi v modernim zavodeé Isuzu v Turecku.
Vyrobni zavod ,Anadolu Isuzu Automotive In-

dustry & Trading Co.” je jednim z pfednich vy-
robcl stfedné velkych autobust v Evropé, jehoz
hlavnimi akcionafi jsou skupina Anadolu Group
z Turecka, skupiny Isuzu Motors a ltochu Co
z Japonska.
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@ Timocom Doprava s budoucnosti!

SO Volné vozy

Hanka, speditérka:
vybira si vzdy jen to nejlepsi.

Burza ndkladl | Tracking | Platforma vybérovych rizeni

- N

Hanka vi, co chce: mit na vybér z co nejvice nabidek. A tak neni divu, Ze pfi své praci vsazi na TimoCom, evropského
lidra mezi burzami nakladd a volnych vozG. Diky TC Truck & Cargo® se tato speditérka nejen vyhne drahym jizdam
naprazdno, ale Setfi tim i drahocenny Cas a Zivotni prostredi. A aby se Hanka pri vybéru nabidky nespalila, jsou pro
ni vSichni uzivatelé TimoCom predem ovéreni.

Ne, to neni sen - uZivejte si denné az 300.000 nabidek z celé Evropy! VyzkousSejte burzu
nakladl TC Truck & Cargo® v redlném provozu 4 tydny zdarma. Zavolejte na: +800 10 20 30 90
(z pevné linky zdarma)* nebo stahujte pfimo z www.timocom.cz

*Pro hovory z pevné linky zpravidla zdarma. V zévislosti na siti nebo tarifu pouzivaného poskytovatele telekomunikanich sluzeb mohou byt G&tovany i jiné ceny.
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